Kommuneplantilleeg H.033 og Lokalplan 1-1-134 BRT-tracé, Aalborg

Indsigelser og bemeerkninger
Der er modtaget fglgende henvendelser:

CoNooA~LWONE

Leif Midtgaard, Lektorvej 85, 9000 Aalborg
Casper Feilberg, Liselejevej 6, 9270 Klarup

Aalborg Kommune tilgeengelighedsauditar Kit Bos, SUN, Danmarksgade 17, 9000 Aalborg

Banedanmark, Teknik, Vejlevej 5, 7000 Fredericia
Netselskabet N1, Over Baekken 6, 9000 Aalborg

Bayern AutoGroup, Aalborg A/S v. Mikael Christensen, Jyllandsgade 26, 9000 Aalborg

Karen Povlsen, Vang Mark 25, 9380 Vestbjerg
Claus Evertsen

Svend Erik Brink, Borgergade 25, 9000 Aalborg
Navne- og adressebeskyttelse

Brian Lilholt, Kastetvej 113, 4. th, 9000 Aalborg

Leif Midtgaard, Lektorvej 85, 9000 Aalborg

Claus Evertsen

InvestorGruppen A/S, Jyllandsgade 20, 9100 Aalborg C
Navne- og adressebeskyttelse

Jacob Larsen, Kaerhavegardvej 129, 9270 Klarup
Birgitte Storgaard

Kamilla, 9270 Klarup

Camilla Mortensen, 9270 Klarup

Marianne Klim

Claus Rittig, Ngrremarksvej 30, 9270 Klarup
Mathias, Snekkerstenvej, 9270 Klarup

Intet navn oplyst

Iben Andersen, Keerhavegardvej 85, 9270 Klarup
Rune

Merete Bagh Kristensen, Keerhavegéardvej 70, 9270 Klarup
Dennis Jensen, Ragelejevej 1, 9270 Klarup

Kate Jgrgensen, 9270 Klarup

Kenneth

Sarah

Maiken Erouart, Spartavej 7B, 9270 Klarup

Birgitte Gandil Skoda, Romdrupvej 63B, 9270 Klarup
Anders Bruun, 9270 Klarup

Jan Nielsen

Martin Ryge Reinholdt, Kaerhavegardvej 81, 9270 Klarup
Heine, 9270 Klarup

Carina

Tina Mikkelsen, Keerhavebakken 10, 9270 Klarup
Marianne Thomsen

Laust Mellerup, Skodsborgvej 97, 9270 Klarup
Jakob Adelhard, Hornbaekvej 72, 9270 Klarup
Kirsten Plough, Steerevej 4, 9270 Klarup

Birthe Kaldsen, Olymposvej 44, 9270 Klarup

Sgren Jensen, Skodsborgvej 17, 9270 Klarup
Merete Carlsen

Morten Lund Jensen, Klarup Kirkevej 38, 9270 Klarup
Helle

Per Larsen, Olymposvej 48, 9270 Klarup

Louise Oxvig, Snekkerstenvej 91, 9270 Klarup

Mads Nygaard, Klarup

Anita Hansen

Benjamin Watts, 9270 Klarup

Leif Midtgaard, Lektorvej 85, 9000 Aalborg

Side 1 af 18



54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99

100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.

H. Pedersen

Kaj A. Jgrgensen, Tranevej 48, 9310 Vodskov

Anders Bystrup, Laesggade 20, 3. tv, 9000 Aalborg

T. Pedersen

Rasmus Valbjgrn, Platanvej 20

Dorte

Torben Andersen, Borupsalle 1B, 9530 Stgvring

B52/Aalborg Fodbold Club, Scoresbysundvej 5, 9210 Aalborg S@
Brian, Tambosundvej 39, st. th, 9220 Aalborg Jst

Iben Konnerup, 9270 Klarup

Belinda Wilquin, Sneppevej 9, 9270 Klarup

Julie Nedergaard, Novembervej 5, 9270 Klarup

Kenneth Askov, Postvej 3b, 9270 Klarup

Anita

Asger Milborg

Line

Tine, Keerlgbervej 1, 9270 Klarup

Rasmus

Majken Pohl

Heidi Langergaard Kroer, Hgrsholmvej 2, 9270 Klarup
Aalborg Universitet, Campus Service, Myrdalsstreede 268, 9220 Aalborg &
T. Pedersen

Kaj A. Jgrgensen, Tranevej 48, 9310 Vodskov

Maren Moltsen

John Aarestrup Carlsen, Riishgjsvej 120, 9000 Aalborg
Bygningsstyrelsen v/ Sue-Ling Knudsen, Thomas Helsteds Vej 9A, 8660 Skanderborg
Viola @rbaek, Tordenskjoldsgade 9, st. tv, 9000 Aalborg

Leif Midtgaard, Lektorvej 85, 9000 Aalborg

Kim Thomsen

Jarn Rostgaard Sgrensen, Offerlunden 3, 9230 Svenstrup J
Andreas, 9000 Aalborg

Carsten Mortensen, Pernillevej 5, 9000 Aalborg

Ole Jensen

Anne Kelter-Wesenberg

Henrik S. Jgrgensen, Lyngholmsvej 39, 9200 Aalborg SV
Pernille Troelsen

Jargen Nielsen, Tveergade 10A, 9270 Klarup

Jargen Nielsen, Tveergade 10A, 9270 Klarup

Jargen Nielsen, Tveergade 10A, 9270 Klarup

Maj Karmisholt, Klarupvej 28, 9270 Klarup

Amalie, Urbansgade 23, 3. tv, 9000 Aalborg

Mette Stensge Jessen

Britt Thomsen, Novembervej 3, 9270 Klarup

Michael Jensen, 9270 Klarup

Leif Klgve Sgrensen, Plateauet 1, 1. tv., 9000 Aalborg

Birthe E. Sgrensen, Plateauet 1, 1. tv., 9000 Aalborg

T. Pedersen

T. Pedersen

Henrik Koch, Annebergvej 63, 1. st., 9000 Aalborg

Cecilie

Jytte Mikkelsen, Rypevej 1, 9270 Klarup

Jannie Christensen, Bernstorffsgade 26, 9000 Aalborg
Christian Grund Sgrensen, Anders Borks Vej 9, 9000 Aalborg
Karin Damgaard

Himmerland Boligforening, Rendsburggade 22, 9000 Aalborg
Himmerland Boligforening, Rendsburggade 22, 9000 Aalborg
Leif Midtgaard, Lektorvej 85, 9000 Aalborg

Karin Mette Petersen, Annebergvej 63, 1., 9000 Aalborg
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Nils Dorin Jacobsen, Gistrupparken 38, 9260 Gistrup

Aalborg Kommunes Handicaprad v/radssekretaer Lene Krogh-Jagrgensen

Gert-Ove Andersen, Rughaven 51, st. th, 9000 Aalborg

Jargen Birkemose Andersen, Mgllegade 4, 3., 9000 Aalborg

Ole Friis, Paludan Mullersvej 25, 9000 Aalborg

Lise Stenbro, Ryes Passage 2, st. th, 9000 Aalborg

Flemming Gade, Annebergvej 78, 9000 Aalborg

Carsten Larsen, Bernstorffsgade 69, 9000 Aalborg

Rolf Iversen, Istedgade 38, st. tv, 9000 Aalborg

Allan Kristensen, Bernstorffsgade 51, 9000 Aalborg

Mikael Vetner, Bernstorffsgade 53, 9000 Aalborg

Nikolaj Svendsen, Bernstorffsgade 67, 9000 Aalborg

Jess Nielsen, Bernstorffsgade 30, 9000 Aalborg

Chris Holmberg Bahnsen, Blegkilde Alle 173, 2, 7, 9000 Aalborg

Niels Melchior Jensen, Kvisten 82, 9260 Gistrup

Venstre i Aalborg Kommune c/o Hanne F. Greve, Sgnder Tranders Bygade 6, 9260 Gistrup
Casper Mortensen, Jakob Skomager Vej 2, 2. tv, 9000 Aalborg

Anna Heidemann, Boulevarden 18, 1. th, 9000 Aalborg

Niels Melchior Jensen, Kvisten 82, 9260 Gistrup

GuldBageren Vestbyen, Kastetvej 115, 9000 Aalborg

Anni Guldberg, Davids Alle 18, 9000 Aalborg

Poul K. Guldbaek, Nargardsvej 30A, 9260 Gistrup

Kaj A. Jgrgensen, Tranevej 48, 9310 Vodskov

Romdrup Klarup Samrad, 9270 Klarup

Mike White, Hellevangen 35, 9210 Aalborg SO

Ann Kinly Klinge, Karnersvej 7A, 9000 Aalborg

Steffen Gram, Bernstorffsgade 26, 9000 Aalborg

Eigil Frost, Ellehammersvej 18, 9430 Vadum

Andelsboligforeningen Bohrparken, Advokat Rasmus Nordahl Krogshave, EUROJuris, Gabels Torv 5,
9000 Aalborg

Anker Lohmann-Hansen

Ole Feerch, Under Lien 16, 9000 Aalborg

Formand Kommuneforeningen Venstre i Aalborg Kommune, Hanne Fjeldsg Greve, Sgnder Tranders
Bygade 6, 9260 Gistrup

Othello Bageriet v/ adv. Claus Bo Jakobsen

Anker Lohmann-Hansen

Arriva Danmark A/S v/ Henrik Hasselbalch Larsen, Troensevej 18, 9220 Aalborg &
Anker Lohmann-Hansen

Flemming Georg Qvist, C.V. Jessens Gade 7,1. th, 9000 Aalborg (m. underskrift fra 83 borgere)
Jannie Christensen, Bernstorffsgade 26, 9000 Aalborg (m. underskrift fra 32 borgere)
Karl Korfits Andersen, fmd. Gistrup Beboerforening, Hadsundvej 398, 9260 Gistrup
Hanne Noisen, Otte Ruds Gade 29, 9000 Aalborg (m. underskrift fra 4 borgere)
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Henvendelserne er behandlet efter emne nedenfor.

Oversigt over emner:

A.
B.

mTmo 0

WIOTVOZEr AT IO

Xz<cH

Indsigelse vedrgrende viderefgrelse af BRT mod gst til Klarup, Storvorde og/eller Gistrup.
Indsigelse vedrgrende forringelser og belastning af bymiljget samt mindsket fremkommelighed i
bymidten.

Indsigelse vedragrende forringelser pa Kastetvej samt mindsket fremkommelighed og trafiksikkerhed i
Vestbyen.

Indsigelse vedragrende prioritering af hgjtprofileret cykelforbindelse og cyklister langs tracéet.
Indsigelse vedrgrende forringelser og forandringer i den gvrige busdrift som fglge af BRT.
Indsigelse vedrgrende gget trafik og hastighed samt darligere trafiksikkerhed i og omkring Bern-
storffsgade.

Indsigelse vedrgrende manglende dokumentation og baggrundsmateriale.

Indsigelse vedrgrende alternativer til planleegning for BRT.

Indsigelse vedrgrende at der bar kompenseres for nedlagte p-pladser.

Indsigelse vedrgrende gnsker til drift og service af BRT.

Indsigelse vedrgrende gener og forurening fra stgj- og luftforurening samt vibrationer.
Indsigelse vedrgrende for lang afstand mellem visse stationer.

Indsigelse vedrgrende at BRT er en ufornuftig gkonomisk prioritering.

Indsigelse vedrgrende at p-normen ikke bgr veere lavere for fremtidig stationsneaer planlaegning.
Indsigelse vedrarende aendringer af udkarsel fra Eternittens omrade.

Indsigelse vedrgrende tilgaengelighed til BRT-stationer.

Indsigelse vedrarende hvilke ledningsarbejder i undergrunden, der skal laves pa straekningen.
Indsigelse vedrarende stationsnavne i campusomradet.

Indsigelse vedrgrende bevaring af brostensbelagt vejbane samt mulighed for venstresving ved
Politigarden.

Indsigelse vedrgrende brandvej og adgang til garden ved stationen "Vestre Fjordvej”.
Indsigelse vedrgrende hgjresvingsbane ved Magisterparken.

Indsigelse vedrgrende vendeplads ved Steen Billes Gade og C.V. Jessens Gade.

Indsigelse vedrgrende indvirkning pa den fredede bygning Jens Bangs Stenhus.

Indsigelse vedrgrende manglende information og planer for omradet omkring stationen "Campus
Forum”.

Indsigelse vedrgrende forteetning i byudviklingszonen og hensyn til omgivelserne.
Bemaerkning vedrgrende spgrgsmal til ensretninger og omlaegninger af trafik.

Bemaerkning vedrgrende planforslagets overensstemmelse med Jernbaneloven.

Bemeerkning vedrgrende 60 kV-anlaegget i lokalplanomradet.

Bemeerkning vedrgrende spargsmal til adgangsforhold til Jyllandsgade 26.

Bemeerkning vedrgrende arkeeologiske interesser.

Bemaerkning vedrgrende spgrgsmal om trafikmaengde pa Annebergvej og fremtidig kollektiv
trafikbetjening.

Bemeerkning vedrgrende forslag til navnekonkurrence.

Bemaerkning vedrgrende spgrgsmal til konsekvenser for ejendommen Jyllandsgade 20.
Bemaerkning vedrgrende gnske om mere debat om John F. Kennedys Plads.

Bemeerkning vedrgrende fortsat adgang til anleeg pa Scoresbysundvej 5.

Bemeerkning vedrgrende forskerudtalelser om BRT.

Bemeerkning vedrgrende fremtidig udbud, anleeg og drift.
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A. Indsigelse fra

Vedrgrende:

Svar:

B. Indsigelse fra

Vedrgrende:

Svar:

2,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36,
37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 63, 64, 65, 66, 67, 68,
69, 70, 71, 72,73, 77, 86, 87, 89, 90, 91, 92, 93, 94, 95, 96, 97, 103, 104, 110,
135, 141 og 150.

Viderefgrelse af BRT mod gst til Klarup, Storvorde og/eller Gistrup.
Ikke imgdekommet.

Det vil ikke veere muligt at skabe det ngdvendige passagergrundlag til at
planleegge for at viderefgre BRT-forbindelsen mod gst/sydgst til hverken Klarup,
Storvorde eller Gistrup. Planerne for BRT-forbindelsen er tzet knyttet op pa
ambitionerne om stationsnaer byudvikling og forteetning, og Klarup eller de gvrige
mindre byer egner sig ikke til fortaetning og udbygning i det ngdvendige omfang,
men har andre bykvaliteter. Den kollektive trafikbetjening af byerne vil fortsat
skulle ske ved bybusser, der ogsa vil forbinde til Nyt Aalborg Universitetshospital,
hvor BRT far endestation. Zndringerne i den kollektive trafikbetjening vil ikke
betyde en betydelig stigning i privatbilismen, hvorfor vi heller ikke forventer en
gget forurening fra biltrafikken i de neevnte byer som fglge af BRT.

9, 55, 58, 60, 76, 82, 84, 85, 111, 115, 117, 126, 128, 129, 130, 134, 139, 141,
142, 144, 145 og 151.

Forringelser og belastning af bymiljget samt mindsket fremkommelighed i
bymidten.

lkke imgdekommet.

Besggende i bymidten vil fortsat opleve god tilgeengelighed til bymidtens offentligt
tilgeengelige parkeringsanlaeg. Med de aendrede trafikale vilkar vil det stadig veere
muligt at na frem til de enkelte gader, selvom rejsetiden i bil kan blive forleenget.
/rindekgrsel pa Boulevarden indbefatter, at besggende kan kare ind til fx
klinikker, butikker og lignende. Det geelder ogsa besggende til butikker og erhverv
i gaderne omkring Boulevarden, herunder Christiansgade. Beboere vil ligeledes
have lovligt serinde i omradet.

Vi forventer, at generne og belastningen fra bustrafikken mindskes som fglge af
BRT. Dels vil vibrationer og stgj mindskes, da karebanen opgraderes til
hgjkvalitetsbelsegning, og dels vil de lseengere busser betyde, at der iseer i
myldretiden vil veere behov for feerre busser pa straekningen end i dag. Vi vurderer
ikke, at belastningen vil kunne mindskes yderligere ved at lade busserne kgre
uden om bymidten, da der under alle omstaendigheder vil veere behov for at
forsyne bymidten med kollektiv trafik fra vest og gst.

Pa @steragade og Boulevarden vil BRT betyde en mere overskuelig bustrafik med
feerre gener end i dag, hvilket fint matcher den historiske gade og handelslivet. Vi
forventer ikke, at handelslivet vil blive pavirket i tilfzelde af, at der ikke etableres en
station pa Boulevarden. De gvrige bybusser vil fortsat betjene den del af bymidten
via Boulevarden og Vingardsgade. Visse byrum omdannes som falge af BRT,
herunder John F. Kennedys Plads, Jyllandsgade, @sterdgade og langs Kastetvej
— disse investeringer vil veere med til at styrke bymidten. Generelt forventer vi, at
BRT vil styrke bymidtens udvikling.
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C. Indsigelse fra

Vedrgrende:

Svar:

D. Indsigelse fra

11, 55, 56, 58, 59, 60, 76, 85, 106, 111, 114, 117, 118, 120, 125, 131, 134, 139,
145, 148 og 151.

Forringelser pa Kastetvej samt mindsket fremkommelighed og trafiksikkerhed i
Vestbyen.

lkke imgdekommet.

Varelevering til butikker langs Kastetvej vil fortsat kunne foregd med 12-meters-
lastbiler. Kundeparkering vil fortsat kunne ske langs Kastetvej, men ensretningen
vil medfare, at kunder i bil fra vest skal kagre en omvej. Den mindskede
fremkommelighed for bilister vil medfgre mindre eksponering af erhvervslokaler
langs Kastetvej over for bilister. Til gengzeld vil gaden fa karakter af et samlende
fredeliggjort gaderum for gdende, cyklister og kollektiv trafik, der binder Vestbyen
sammen. Helhederne og sammenhaengene i Vestbyen forventes styrket yderligere
i de kommende ar, hvor arbejdet med en helhedsplan for Vestbyen iveerkseaettes.

Etableringen af vendepladser og vejlukninger langs Kastetvej sker for at sikre
trafiksikkerheden i sidegaderne. Vi vurderer, at trafikken fortsat vil kunne afvikles
hensigtsmaessigt i sidegaderne. Der vil fortsat veere tilkgrselsmuligheder til alle
garde, matrikler og garager i Vestbyen.

Det er intentionen at lukke for gennemkarende biltrafik pa Kastetvej under
Vestbyen Station, men der er endnu ikke taget stilling til, om det skal forega ved
en busgrav eller med skiltning. Lukningen sker, for at Kastetvej ikke fremover skal
fungere som gennemkgrselsvej for biltrafikken.

Vi forventer ikke, at BRT medfgrer, at antallet af p-pladser langs Kastetvej vest for
Dannebrogsgade reduceres. | gaderne Otte Ruds Gade og C.V. Jessens Gade
forventer vi, at der nedleegges i alt 15 p-pladser langs kantsten. Det er endnu ikke
fuldt belyst, om det er muligt at genetablere pladserne andre steder i neeromradet,
fx ved etablering af skrparkering. Enkelte beboere foreslar at udvide omradet
med p-licens til at omfatte hele Vestbyen. Vi vurderer dog, at en sddan udvidelse
ikke vil kunne bidrage veesentligt til at kompensere for de nedlagte p-pladser.

Den gennemkgrende biltrafik pa Kastetvej vil fremover skulle kere ad Peder
Skrams Gade og Annebergvej. Det drejer sig om 3000 biler i daggnet, hvilket ifglge
trafikmodelberegninger ikke medfarer kritiske stigninger i biltrafikken pa det gvrige
vejnet. Stigningen i trafikken ligger inden for rammerne af vejenes kapacitet.
Fremover vil gennemkgrende bilister til og fra bymidten fordele sig, afhaengigt af
deres destination. Ifglge trafikmodelberegningerne vil stigningen heller ikke her
veere vaesentlig.

Der er allerede foretaget trafiksaneringer pa Annebergvej, og der er derfor ikke
behov for yderligere tiltag i forbindelse med den ggede trafikmaengde. P& Peder
Skrams Gade falges udviklingen lgbende, og der vurderes pt. pd, hvilke tiltag der
kan gares for at sikre trafiksikkerheden. Langs skydebanevej etableres der stier,
sa cykler ikke laengere faerdes pa karebanen, og krydsningshellen ved
Vesterkeaeret Skole fastholdes.

15, 20, 54, 74, 75, 78, 79, 105, 111, 115, 119, 121, 122, 124, 136, 137, 138 og
149.
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Vedrgrende:

Svar:

E. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

Prioritering af hgjtprofileret cykelforbindelse og cyklister langs tracéet.
Delvist imgdekommet.

De forventede vilkar for cyklister pa bl.a. @sterdgade og Boulevarden uddybes i
lokalplanens redeggrelse og bestemmelser, saledes at det fremgar, hvilke vilkar
der forventes p& de enkelte streekninger, hvor det er relevant.

Pa Jsterdgade og Boulevarden forventes fremkommeligheden for cyklister at
veere ugendret. Til trods for, at straekningen opleves utryg for cyklister, er der i dag
meget hgj cykelsikkerhed pa @sterdgade og Boulevarden, malt pa
uheldsregistreringer. Antallet af busser pa straekningen mindskes med BRT, men
BRT-busserne er til gengzeld leengere. Buslommerne i @sterdgade nedleegges,
hvilket vil gge trygheden for cyklister, fordi de ikke laengere skal cykle venstre om
svingende busser. Fremover vil cyklister skulle vente bag ved busserne, nar de
stopper ved BRT-stationen pa Nytorvs perroner.

Vi anbefaler ikke at reducere fortovsbredden for at lave cykelstier, fordi det vil
skabe darligere vilkar for fodgeengere, butikker og udeservering. Det vil derimod
veere mere hensigtsmeessigt at lade cyklister tage andre veje i bymidten, hvis de
ikke gnsker at feerdes sammen med busserne. Her skal det videre undersgges,
om fx Rantzausgade kan spille en rolle i fremtiden.

Den hgijtprofilerede cykelforbindelse fra Nytorv til Nyt Aalborg Universitetshospital
er beskrevet i lokalplanen, men redegarelsen uddybes for at gare det tydeligt,
hvordan projektet er teenkt sammen med BRT-forbindelsen.

Da det praecise forlgb af cykelforbindelsen langs BRT-tracéet pa Bertil Ohlins Vej i
campusomradet ikke er fastlagt endnu, har vi ikke haft mulighed for at tegne et
entydigt forlgb, herunder krydsningen af BRT-tracéet ind pa kortbilagene. Vi har
derfor valgt ikke at lade den fremga i planlaegningen for BRT-tracéet. Ambitionen
er dog fortsat, at der skal veere bade cykelforbindelse og fortove langs vejen.
Cykelforbindelsen kan efterfglgende anleegges langs tracéet efter Vejloven.

Den hgitprofilerede cykelforbindelse forlgber gennem Vejgard ad Samsggade,
Riishgjsvej og Hadsundvej. Den forventede ggede trafikmaengde pa
Bernstorffsgade og Riishgjsvej som falge af BRT-projektet far ikke veesentlig
betydning for kvaliteten af cykelforbindelsen eller for cyklister fra Eternittens
omrade, der kgrer ad Bernstorffsgade til cykelforbindelsen.

8, 20, 55, 56, 62, 82, 84, 112, 126, 128, 129, 130, 133, 134, 135, 141, 145 og 150.
Forringelser og forandringer i den gvrige busdrift som fglge af BRT.
Ikke imgdekommet.

Omlaegninger af busruter og aendrede kareplaner er ikke beskrevet i lokalplanen.
Det skyldes dels, at planen ikke vedrgrer driften, men kun anlsegsprojektet, og
dels at vi endnu ikke ved preecist, hvordan den gvrige busdrift bliver forandret.
Etableringen af BRT aendrer i sig selv kun pa driften af linje 2, men der kan
komme andre aendringer af bybusdriften. Det er derfor for tidligt at sige noget om,
hvordan den samlede bybusdrift bliver.

Pa campusomradet vil der fortsat vaere mulighed for at skifte bus kort gdafstand
fra BRT-stationen, sa det bliver smidigt at foretage skift mellem BRT og bybusser.
Omstigning til andre busser vil saledes ikke forega ved BRT-endestationen pa Nyt
Aalborg Universitetshospital.
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F. Indsigelse fra

Vedrgrende:

Svar:

Busbetjeningen til Klarup, Storvorde og Gistrup forventer vi vil forega med
bybusser fra Selma Lagerlgfs Vej, saledes at der opretholdes kollektiv
trafikbetjening til byerne og internt i byerne. Passagerer mellem disse byer og
Aalborgs bymidte vil fa et skift, de ikke har haft med den nuvaerende linje 2. Det er
ambitionen, at skiftet skal veere s& smidigt som muligt, sa kollektiv trafik fortsat vil
veere et attraktivt alternativ til privatbilisme for beboere i byerne. Det kan dog ikke
udelukkes, at eendringerne vil medfgre en lille stigning i privatbilismen fra byerne.

15, 54, 57, 78, 98, 105, 114, 116, 119, 121, 122, 123, 124, 136, 137, 138 og 149.

@get trafik og hastighed samt darligere trafiksikkerhed i og omkring
Bernstorffsgade.

lkke imgdekommet.

Trafikmaengden pa Bernstorffsgade vil stige som fglge af begraensningerne i
svingbevaegelserne til de gvrige sideveje til Sohngardsholmsvej (Vonsyldsgade,
Heilskovsgade og Petersborgvej). Fremover vil en del af biltrafikken til sidevejene
blive ledt ad Bernstorffsgade eller Langelandsgade.

Stigningen i biltrafikken pa Bernstorffsgade og Riishgjsvej vil alene besta i en del
af biltrafikken til det gvrige villakvarter. Stigningen vil veere maerkbar for beboerne i
gaden, men meaengden vil ikke overstige, hvad der normalt kan afvikles uden
problemer pa villaveje af den starrelse. Vi vurderer ikke, at de delvise vejlukninger
vil medfgre en stigning i den gennemkgrende biltrafik til andre kvarterer.

Vi forventer ikke, at aendringerne vil skabe trafiksikkerhedsmeessige problemer for
gadens beboere eller gennemkarerne cyklister pa den hgjtprofilerede
cykelforbindelse. Vi forventer heller ikke, at eendringerne vil ggre
Bernstorffsgade/Riishgjsvej til en mere attraktiv "smutvej” for bilister til resten af
Vejgard eller Eternitten.

Aalborg Kommune holder Igbende gje med udviklingen i trafikken og vil ogsa
fremover have opmaerksomhed pa, om de trafikale sendringer imod forventningen
far utilsigtede konsekvenser. | den forbindelse vil vi vurdere, om der skal
iveerkseettes tiltag pa gaderne.

| hgringssvarene foreslas forskellige alternative trafiklgsninger — herunder at
undlade de delvise vejlukninger, at lukke Bernstorffsgade delvist ved
Sohngardsholmsvej tilsvarende de andre gader, at fierne busslusen i Samsggade,
at lukke Bernstorffsgade ved Riishgjsvej eller at etablere et lyskryds ved
Petersborgvej og Sohngéardsholmsvej. Vi vurderer, at de foreslaede trafiklgsninger
vil betyde uhensigtsmaessige trafikstremme i resten af omradet eller nedsat
fremkommelighed pa Sohngardsholmsvej, hvorfor forslagene ikke kan imadegas.

Enkelte borgere bemeerker, at de ikke har faet skriftlig underretning om
offentliggerelsen af lokalplanforslaget, til trods for at de vil blive bergrt af de
trafikale @endringer, der faglger af BRT-projektet. Underretningen sker efter
Planlovens § 26, stk. 1, og der er ikke tale om en partshgring. Efter vores skgn har
planen kun veaesentlig betydning for de ejendomme, der er i teet fysisk naerhed til
BRT-tracéet, da lokalplanen er grundlag for selve det fysiske anlaegsprojekt.
Ejendomme, der evt. bliver bergrt af de afledte trafikale eendringer har derfor ikke
faet direkte underretning om offentliggarelsen af planforslaget. Zndringer af veje
behandles efter Vejloven, og er sendt i partsharing til de ejendomme, der
forventes at blive veesentligt bergrt, jf. Forvaltningsloven.
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G. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

H. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

I. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

55, 56, 111, 119, 125, 126, 127, 130, 134, 137, 142, 143, 145 og 149.
Manglende dokumentation og baggrundsmateriale.
Ikke imgdekommet.

En reekke indsigelser vedrgrer, at der mangler dokumentation og
baggrundsmateriale vedrgrende alternative lgsninger, vurderinger af den
teknologiske udvikling, konsekvenserne af trafikeendringerne, nggletal for
trafikken, passagerstrgmme, kgreplaner og gkonomi. Desuden fremfgres det, at
det forventede fald i privatbilismen ikke er dokumenteret i planerne.

Kommuneplantilleegget og lokalplanen for BRT bygger videre pa det eksisterende
plangrundlag for Letbanen samt miljgrapporten for Letbanen, der ogsad omfatter
BRT. Der er udstedt VVM-tilladelse til BRT-projektet pa baggrund af VVM-
anmeldelsen fra december 2013. Det er ikke en del af naerveerende planlaegning
at genvurdere grundlaget for BRT, men derimod at fastleegge de fysiske rammer
for anleegsprojektet.

Lokalplanen for BRT-tracéet udger plangrundlaget for den fysiske anleeggelse af
BRT-projektet. Derfor er selve det fysiske BRT-tracés udseende og forhold til
omgivelserne beskrevet i lokalplanen, mens dokumentationen og
forudseetningerne for konsekvenserne af at etablere en hgjklasset kollektiv
trafikforbindelse i tracéet blev beskrevet og debatteret i projektets tidligere faser,
herunder i forbindelse med godkendelsen af VVM-rapporten for Letbanen (der
ogsa deekker BRT) i 2015. Neervaerende planforslag er miljgvurderet, og
planernes indvirkning pa miljget er beskrevet i miljgrapporten.

Kommuneplantilleegget bygger pa en ambition om at skabe en baeredygtig
byudvikling baseret pa stationsneer fortaetning og en forventning om, at en attraktiv
kollektiv trafikforbindelse vil kunne udggre et alternativ til privatbilen, og dermed
bidrage til den nationale malsaetning om, at den kollektive transport skal lgfte det
meste af fremtidens veekst i trafikken.

56, 58, 60, 76, 83, 88, 102, 107, 115, 125, 129, 132, 134, 139 og 145.
Alternativer til planleegning for BRT.

Ikke imgdekommet.

En raekke indsigelser beskeaeftiger sig med alternativer til BRT. Nogle beskaeftiger
sig med helt andre kollektive transportmidler, nogle med samme rute og nogle
foreslar alternative ruter. Naervaerende planforslag bygger pa den allerede
fastlagte rute, der blev beskrevet og debatteret i forbindelse med VVM,
miljgrapport og kommuneplantillaeg for Letbanen i 2015, som ogsa omfattede
muligheden for en BRT. Planerne viderefgrer disse ambitioner og beskaeftiger sig
derfor ikke med alternative kollektive trafiklgsninger.

9, 55,117,120, 127, 131, 132 og 143.

At der bgr kompenseres for nedlagte p-pladser.

lkke imgdekommet.

Vi forventer at reducere parkeringsmulighederne med 80 p-muligheder langs
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Skydebanevej, 12 p-pladser langs Kastetvej og sideveje, 15 p-pladser langs
Boulevarden og 34 p-pladser langs Jyllandsgade.

Der nedlaegges kun det antal p-pladser, der er ngdvendigt for at skabe
tilstraekkelig fremkommelighed for BRT. BRT er som hgjklasset kollektivt
trafiksystem afhaengigt af god fremkommelighed. Nedleeggelsen af p-pladser vil
visse steder vil betyde at fx kunder til butikker skal finde andre karsels- og
parkeringsmgnstre.

Der bliver som udgangspunkt ikke kompenseret for de nedlagte p-pladser. Vi vil
dog i forbindelse med projekteringen undersgge mulighederne for evt. at
kompensere for p-pladserne i neeromradet, fx ved at optimere eksisterende
parkeringsarealer.

J. Indsigelse fra 10, 13, 60, 88, 111, 115, 134 og 136.
Vedrgrende: @nsker til drift og service af BRT.
Svar: Ikke imgdekommet.

Lokalplanen kan ikke fastsaette bestemmelser om, hvilke drivmidler bussen skal
kare pa, om cykler kan medtages, hvordan billetkgb eller trafikinformation skal
forega pa perronerne eller frekvensen pa driften. Lokalplanen omfatter heller ikke
de alternative rute, der kan anvendes ved vejspaerringer i forbindelse med fx
events, da sadan en rute ikke er lokalplanpligtig.

K. Indsigelse fra 11, 76, 79, 126, 129, 130 og 140.
Vedrgrende: Gener og forurening fra stgj- og luftforurening samt vibrationer.
Svar: Ikke imgdekommet.

Selvom der bliver tale om lzengere og tungere busser, forventes bade stgj,
vibration og luftforurening at blive mindre.

Praecis hvad en BRT-bus vejer er afhaengigt af mange forskellige ting: fabrikat,
drivmidler, passagerkapacitet mv. Et omtrentligt bud kunne veere 20 tons, fordelt
pa 10 daek. Vores forventning er, at de nye busser i kombination med nye
kgrebaner giver vaesentligt faerre vibrationer, end de eksisterende busser gar i
dag.

En stor del af vibrationerne fra bybusser opstar, nar busserne accelererer eller
svinger ud og ind ad buslommer. BRT benytter ikke buslommer, og det forventes
at blive en hybridbus, der karer pa elektricitet via et batteri, der oplades af en
generator. Vi forventer derfor, at bussen bliver mere stgj- og vibrationssvag end
de eksisterende bybusser.

Belaegningen forbedres desuden pé hele straekningen for yderligere at deempe
stgj og vibrationer. Da der kommer til at kgre feerre busser med hgjere kapacitet,
vil forureningen fra dem ogsa blive mindre. Samlet set forventes BRT ikke at fare
til flere stgj- og vibrationsgener eller gget luftforurening.

L. Indsigelse fra 3, 55, 80, 99, 111, 118 og 151.

Vedrgrende: For lang afstand mellem visse stationer.
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Svar:

M. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

N. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

lkke imgdekommet.

BRT er et hgjklasset kollektivt trafiksystem, hvor afstanden mellem stationer og
placeringen heraf er valgt for at sikre en effektiv drift og et godt passagergrundlag.
Det indebeerer feerre stationer, end der i dag er stoppesteder pé linje 2.

Ved Vestre Fjordvej er stationen lagt gst for Vestre Fjordvej for at betjene
boligomradet i Vestbyen bedst muligt, hvilket er et vigtigt passagergrundlag. Det
indebaerer, at passagerer, der vil besgge Vestre Fjordpark, skal krydse vejen via
lyskrydset.

Langs Kastetvej er stationerne placeret med den afstand, der skal til for at sikre
tilstraekkeligt lave transporttider. Der er hhv. ca. 361 meter og 575 meter mellem
stationerne pa Kastetvej, hvilket erfaringsmaessigt er inden for rimelig gdafstand.

Fra stgrstedelen af Eternittens omrade vil der ikke vaere mere end 500 meter til en
station, hvilket ogsa vil vaere i gdafstand. En ekstra station pd Sohngardsholmsvej
vil gge transporttiden, uden at forbedre passagergrundlaget vaesentligt.

56, 82, 84, 128, 132, 134 og 145.
At BRT er en ufornuftig gkonomisk prioritering.
Ikke imgdekommet.

Den samfundsgkonomiske analyse er en regnemodel, hvor resultatet, der kommer
ud, afheenger af de parametre, man lsegger ind i modellen. Regnemodellen, der
ligger til grund for den samfundsgkonomiske analyse af BRT-projektet, falger
Transportministeriets manual fra 2003, TERESA-modellen (version 3) og
Finansministeriets vejledning i udarbejdelse af samfundsgkonomiske
konsekvensvurderinger fra 1999.

Med den regnemodel falder BRT’ens samfundsgkonomiske forrentning negativt
ud. Det ggr neesten al kollektiv trafik, der prioriteres i forhold til biltrafik. Modellen
tager til gengeeld ikke hgjde for en raekke byudviklingseffekter, som vi kalder lokal
merveerdi. Alt i alt er det byradets vurdering, at samfundsgkonomien i Aalborg
BRT er god.

Byens trafik vil ikke kunne handtere en stadig stigende trafikvaekst i biltrafikken. |
forhold til trafikafvikling fylder en bus for 2-3 personbiler. Men den rummer mange
flere personer end 2-3 personbiler gar.

BRT-forbindelsen betjener Aalborgs funktionelt teetteste byomrader, Vestbyen,
Midtbyen og @gadekvarteret. Ved at forbinde disse omrader og deres mange

funktioner (fx boliger, arbejdspladser og uddannelsespladser) opnés en optimal
betjening, med basis for hgje frekvenser og dermed hgijt serviceniveau.

56, 120, 125, 127, 137, 143 og 147.
At p-normen ikke bgr veere lavere for fremtidig stationsnaer planleegning.
Ikke imgdekommet.

P-normen reduceres for stationsnaere omrader uden for Aalborgs bymidte, dvs.

Side 11 af 18



O. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

P. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

Q. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

R. Indsigelse fra

Vedrgrende:

vest for Vestre Fjordvej og sydgst for @stre Alle. Det geelder desuden kun ved
udarbejdelse af nye lokalplaner. Byggesagsbehandling vil fortsat forega efter de
eksisterende P-normer. Vestbyen vil sdledes ikke blive pavirket direkte af en
reduceret p-norm.

Den lavere p-norm er fastsat ud fra en ambition om at lade nye lokalplaner i
naerhed til stationerne orientere sig mod brug af BRT og cykler fremfor mod
bilisme. Der vil dog skulle foretages en individuel vurdering i forbindelse med den
enkelte planlaegning, hvor lokale forhold, fx neerhed til motorvejen, kan fare til en
hgjere p-norm end den nye norm fastseetter. Den nye p-norm skal give mulighed
for at fastseette en lavere p-norm, der hvor det vurderes at veere realistisk. Vi ser
allerede i dag et lavere bilejerskab end det, den hidtidige p-norm forudseetter i
visse stationsnaere omrader.

81 og 98.

Zndringer af udkgrsel fra Eternittens omrade.

Ikke imgdekommet.

Planerne for BRT aendrer ikke pa udkerselsforholdene fra Eternittens omrade. Der
vil fortsat veere adgang til Eternitten fra krydset ved
Kridtslgjfen/Sohngardsholmsvej. Af hensyn til trafikstrukturen og trafikbelastningen
i omradet er der ikke planer om at etablere en ny adgang til Eternitten via vejen
Kildeveeldet.

309 113.

Tilgeengelighed til BRT-stationer.

Taget til efterretning.

| det videre arbejde med detaljering af anleegsprojektet for BRT vil tilgeengelighed
for bl.a. handicappede og @ldre veere i fokus. Idéerne til, hvordan arbejdet med
tilgeengelighed kan tilretteleegges, vil indga i BRT-sekretariatets overvejelser.

13.

Hvilke ledningsarbejder i undergrunden, der skal laves pa straekningen.

Taget til efterretning.

Som udgangspunkt medfarer BRT-projektet ikke ledningsarbejder i sig selv. Der
vil dog ved flytning af kantsten veere behov for at flytte afvandingsriste og evt.
deres tilslutning.

| forbindelse med projektet kan ledningsejere have interesse i at flytte ledninger og
i at fremskynde nyetableringer og vedligeholdelsesarbejder, hvilket medfarer, at
der flere steder pa streekningen alligevel bliver udfart ledningsarbejder. Men disse
er som udgangspunkt ikke udlgst af BRT-projektet.

74.

Stationsnavne i campusomradet.
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Svar:

S. Indsigelse fra

Vedrgrende:

Svar:

T. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

U. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

Taget til efterretning.

Lokalplanens stationsnavne er ikke et udtryk for, hvordan stationerne senere vil
blive navngivet i kareplaner mv.

79.

Bevaring af brostensbelagt vejbane samt mulighed for venstresving ved
Politigarden.

Delvist imgdekommet.

Den brostensbelagte vejbane ud for Politigarden ved Jyllandsgade bliver
desveerre ikke i fremtiden en mulighed pé stedet, da vejen skal udvides for at give
plads til BRT.

Siden lokalplanforslaget blev sendt i haring, er det blevet afklaret, at det er muligt
at lade trafikken i krydset fra Dag Hammarskjglds Gade til Jyllandsgade foretage
venstresving. Venstresving fra Jyllandsgade til Dag Hammarskjglds Gade er dog
ikke en mulighed, da der ikke vil veere plads til venstresvingsbaner.

80.

Brandvej og adgang til garden ved stationen "Vestre Fjordvej”.

Ikke imgdekommet.

Der findes i dag to vejadgange til garden ved Alabus afdeling 8. En pa hver side af
vaskeribygningen mellem Kastetvej 116 og 118. Med placeringen af stationen
"Vestre Fjordvej” lukkes den gstlige af de to overkgrsler, mens den vestlige
opretholdes.

Flytning af stationen, s& Tordenskjoldsgade i stedet spaerres, er ikke en god
lgsning, da det vil betyde nedlaeggelse af flere P-pladser og fjerner fordelen ved at
fa skabt et sammenhaengende stationsomrade pa tveers af Kastetvej.

I den konkrete projektering vil Aalborg Kommune sikre, at der ogsa fremtidigt er

vejadgang/brandvej til hele gardarealet. Aflaesning af materialer til vaskeriet ma
dog fremover ske fra den anden side af vaskeribygningen.

108.
Hgjresvingsbane ved Magisterparken.
Ikke imgdekommet.

Det er rigtigt, at vi forventer, at karebanen pa Sohngardsholmsvej ma rykkes ca. 9
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V. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

W. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

X. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

Y. Indsigelse fra
Vedrgrende:

Svar:

m neermere bebyggelsen (i dag er afstanden ca. 16 m). Det er en konsekvens af
det saerlige centerlagte bustracé kombineret med signalanleegget ved
Magisterparken. Det betyder, at det grgnne forareal reduceres fra ca. 8 meters
bredde til ca. 2 meter mellem Sohngardsholmsvej og Magisterparken 2.

109.

Vendeplads ved Steen Billes Gade og C.V. Jessens Gade.

Ikke imgdekommet.

| forbindelse med ekspropriationsforretningen vil vi naturligvis involvere de bergrte
direkte. Det er ikke vores opfattelse, at der er behov for at aendre pa de fysiske
forhold ved de to ekspropriationer. Formalet er blot at sikre adgang til eksisterende
indkgrselsarealer for vendende biler, samt at overdrage den efterfglgende
forpligtelse til vedligeholdelse af vejbelaegningen til Aalborg Kommune.

126 og 130.

Indvirkning pa den fredede bygning Jens Bangs Stenhus.

Ikke imgdekommet.

Den fredede bygning Jens Bangs Stenhus er ikke omfattet af lokalplanen og

pavirkes ikke negativt af planleegningen for BRT.

133 og 140.

Manglende information og planer for omradet omkring stationen "Campus Forum”.
Ikke imgdekommet.

Lokalplanen omfatter ikke byrummet rundt om tracéet og stationerne. Der vil
efterfglgende blive en separat planproces for omradet omkring Campus Forum,
hvor de fremtidige rammer for omradets udvikling vil blive behandlet. Omradet

forventes at blive et byrum i tilknytning til stationsomradet, samt fremtidige
byggerier.

137 og 147.
Forteetning i byudviklingszonen og hensyn til omgivelserne.
Ikke imgdekommet.

BRT-forbindelsen er et vigtigt element i planleegningen for en baeredygtig
byudvikling i Aalborg. Udgangspunktet for den stationsneere forteetning er, at
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Z1. Bemaerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

Z2. Bemaerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

Z3. Bemeerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

Z4. Bemeerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

baeredygtig byudvikling og god mobilitet er hinandens forudsaetninger.

For at Aalborg skal kunne udvikle sig beeredygtigt, skal vaeksten forega saledes, at
den kollektive transport kan lgfte det meste af veeksten i trafikken. Det kan kun
lade sig gare, hvis vaeksten sker omkring stationerne, samtidig med at der
investeres i kollektiv transport med en tilstreekkelig kapacitet.

Det er en vigtig del af kommuneplantillzegget, at den stationsneere forteetning
foregar pa en made, der er tilpasset den enkelte bydel og de konkrete omgivelser
for at skabe bymiljger af hgj kvalitet. Her er bl.a. beplantning, parker og udendgrs
opholdsarealer og god arkitektur vigtige elementer. Den stationsneaere fortaetning
handler ikke alene om at bygge teettere og mere, men ogsa om at sikre en teettere
blanding af fx boliger, arbejdspladser og rekreative omrader, sa de enkelte BRT-
stationer kan bruges til at fa adgang til flere forskellige funktioner.

1.

Spergsmal til ensretninger og omlaegninger af trafik.

Taget til efterretning.

Spergsmalet blev besvaret i hagringsperioden:

Vi har lagt en trafikplan for BRT-ruten op pa www.aalborg.dk/brt, hvor du kan se

naermere information om de forventede sendringer i trafikken som fglge af BRT-
ruten.

4,
Planforslagets overensstemmelse med Jernbaneloven.

Taget til efterretning.

5.
60 kV-anlaegget i lokalplanomradet.

Taget til efterretning.

6.
Spargsmal til adgangsforhold til Jyllandsgade 26.
Taget til efterretning.

Spergsmalet blev besvaret i hagringsperioden:
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Z5. Bemeerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

Z6. Bemeerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

1) Er det planlagt, at Jyllandsgade skal udvides i bredden - i givet fald, hvor
meget?

Ja, Jyllandsgade forventes nogle steder udvidet i bredden. Udvidelsen varierer
over streekningen. Ud for nummer 26 sker udvidelsen pa nordsiden af vejen, pa
det eksisterende grgnne areal. Her forventer vi, at cykelsti og fortov forsaettes ind
bag reekken af store traeer, med henblik pa at bevare s& meget grant som muligt.

2) Hvad er planlagt for trafikken ellers pa Jyllandsgade - altsd, hvordan forventes
BRT-Tracé at begraense privattrafikken?

| Jyllandsgade etableres busbaner i midten af vejen, med karebaner til biler
mellem busbaner og cykelstier. Der tillades ikke sving over busbanerne, hvorfor
privattrafikken til og fra indkgrslerne langs Jyllandsgade kommer til at ske som
sékaldt ’hgjre ind — hajre ud’. Kantstensparkeringen nedlaegges. | nogle af de
signalregulerede kryds forventer vi begraensninger af de mulige svingbevaegelser.
Det geelder venstresving fra Jyllandsgade til Dag Hammarskjolds Gade samt
venstresving fra Jyllandsgade til Kjellerupsgade.

3) Markeringerne fra diverse kort overlapper matriklerne pa Jyllandsgade - hvilken
betydning/konsekvens har det?

Ud for Jyllandsgade 26 forventer vi, at busbane, kagrebane, cykelsti, fortov og
‘rabat’ kan holdes inden for det eksisterende vejareal. Trods det, er
lokalplangraensen fart i facadelinjen pa nr. 26, for pa sigt at sikre en smukkere
Jyllandsgade. Vi forventer saledes, ikke at skulle ekspropriere fra det areal du lejer
af Aalborg Kommune, og forventer derfor ikke, at BRT-projektet giver
arealmaessige konsekvenser for dit lejemal.

7.

Bemeerkninger om arkeeologiske interesser.

Taget til efterretning.

8.

Spergsmal om trafikmaengde pa Annebergvej og fremtidig kollektiv trafikbetjening.
Taget til efterretning.

Spgrgsmalet blev besvaret i hgringsperioden:

Hvad kommer BRT-projektet til at betyde for trafikmaengden p& Annebergvej?
VVM-redeggrelsen side 90 viser, at trafikken pa Annebergvej vest for Kong
Christians Allé stiger med 500 biler i dagnet, og gst for Kong Christians Allé med

2.500 biler (HverdagsDggnTrafik, HDT) frem mod 2025. Det skal ses i forhold til
en forventet trafik p& 7.000 biler vest for og 3.500 gst for, i situationen uden BRT.

Er linje 16 i fare for at blive nedlagt?

Om linjer nedleegges eller omleegges behandles i forbindelse med revision af
kollektiv trafikplanen, ikke i planarbejdet for BRT’en. | VVM-redeggrelsen, side 88-
89, kan du se, at skonomien for BRT’en bl.a. baserer sig pa justeringer af det
eksisterende busrutenet. Det betyder, at linje 16 i dette scenarie er nedlagt
mellem midtbyen og Mglholm, og linje 15 i stedet servicerer Mglholm med
halvdelen af afgangene. Kollektiv Trafikplanen far egen proces, med
offentlighedsfase osv., formentligt i lgbet af 2019.

Hvordan vil Klarup/Gistrup/Storvorde fremover blive betjent med kollektiv trafik?
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Z7. Bemaerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

Z8. Bemeerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

Z9. Bemeerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

Z10. Bemeerkning fra
Vedrgrende:

Svar:

Z11. Bemeerkning fra

Vedrgrende:

Igen er det op til den planleegning, der hgrer med til Kollektiv Trafikplanen. Det
bliver sikkert anderledes end i dag, da BRT’en kun karer til Nyt Aalborg
Universitetshospital. En mulighed er at der etableres en omstigning til en anden
buslinje her, der servicerer de 3 byer.

12.

Forslag til navnekonkurrence.

Taget til efterretning.

Tak for forslaget, som BRT-sekretariatet vil overveje i forbindelse med det videre
arbejde.

14.

Spergsmal til konsekvenser for ejendommen Jyllandsgade 20.

Taget til efterretning.

Spergsmalet blev besvaret i hagringsperioden:

En del af jeres grund bliver i lokalplanforslaget reserveret til vejareal. Vi forventer
dog ikke at f& behov for at ekspropriere jeres areal, og der er ikke handlepligt i
forbindelse med planen.

Jeres areal vil sdledes fortsat kunne anvendes som hidtil, og planerne er i
overensstemmelse med visionsarbejdet for Hjulmagerkvarterets udvikling,
herunder ambitionerne om stationsnaer forteetning langs BRT-forbindelsen i
Jyllandsgade.

53.

@nske om mere debat om John F. Kennedys Plads.

Taget til efterretning.

Der er udarbejdet et lokalplanforslag for John F. Kennedys Plads, og i den
forbindelse vil der blive en selvstaendig offentlig haring.

61.
Fortsat adgang til anleeg pa Scoresbysundve;j 5.

Taget til efterretning.

100.

Forskerudtalelser om BRT.
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Svar: Taget til efterretning.

Z12. Bemeerkning fra  146.
Vedrgrende: Bemaerkninger til fremtidig udbud, anleeg og drift.

Svar: Taget til efterretning.
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